Fordjupad oversiktsplan for
Ostkustbanan

Antagandehandling

For antagande 8 maj 2017
Laga kraft 29 maj 2017

2

NORDANSTIGS
KOMMUN







Innehall

Forord

1.

.............................................................................. 4
INIEdNING ..o 5
Bakgrund och syfte........cccccccceveeiiiiiciiiiieee, 6
HAr &r Vi NU ..o 7
AVOIANSNING ....cooooiiiiiiiiiiiiee e 8
Tidigare utredningar och planer ................... 9
Planeringsforutsattningar...............ccceevvvevnnnns 11
KOMMUNEN ..o 12
BefolKNING ...ovvveeeieeeeee e 12
FIVENING .o 12
Arbete och pendling......cccccevvvvvvviviiiiiiiieene, 13
STUAIET ..ceiiiiie e 13
Resandeti Nordanstig.........ccccceeeeiieeciiiinccnnns 14
TrafiIkProgNOSEr ..ot 16
ViKtiga VAGA .....coooooiiiiiiiiiiieee e 16
RIKSINTIE@SSEN ... 18
Andra omraden med sarskilda intressen .... 18
Landskapsbild .........ccccooiie, 20
Barriareffekter ..., 21
Halsa och sakerhet............ccooe, 21
Planforslag.......cccceevvviiiiiiiiiiii e 23
Varfor dubbelspar.........cccocoviiiiiiicee, 24
Alternativa jarnvagskorridorer ...........cccceee.... 25
Val av KOImdOr ... 26
Forutsattningar for regionaltagsstationer.... 28
Alternativa stationslagen............cccccccvvvveeeenn. 30
Utvecklingsomraden i straket..............c......... 30

Utvardering regionalstationslagen............... 36




FOrord

Den hir fordjupade dversiktsplanen (FOP) ér ett planeringsunderlag for att Ostkustbanans potentia-
ler ska kunna tas till vara pa bista sitt, for langsiktigt hallbar utveckling av kommunen och region-
en.

Med Ostkustbanan kommer forutsittningarna for samverkande arbetsmarknader, tillgdng till hogre
utbildning och 6vrig samhéllsservice att forbattras pa ett patagligt satt.

Att lagesbestimma dubbelspérets strickning genom kommunen ar viktigt for att mojliggora annan
mark- anvindning i korridoren och inte hindra utveckling i strdket i vdntan pa att dubbelsparet

byggs.

Kopplat till dubbelspérets strackning blir lokalisering och utformning av lokalt resecentra / hallplat-
ser, mark-anvindning och integrering i1 landskap och titorten inklusive kopplingar till anknytande
kommunikationer sérskilt viktiga.

Tidshorisonten i denna &versiktsplan ar satt till 2030.

Planforfattare:

Christina Englund, stadsarkitekt, Nordanstigs kommun
Medforfattare:

Ola Tollin, tf. stadsarkitekt, Nordanstigs kommun

Medverkande:
Kerstin Oremark, Nordanstigs kommun (2013)
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Maria Dahlgren , WSP (2013)
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1. Inledning



BAKGRUND OCH SYFTE

Jarnvagen mellan Géavle och Sundsvall dr Sveriges ldngsta och mest belastade
enkelspar. Varje dygn passerar drygt 50 tdg pad den 21 mil langa strickan.
Strackan fran Gévle och till Sundsvall skulle kunna vara en pulsader for tillvixt,
som knyter ihop Norrland med 6vriga Sverige och vérlden. Men kapacitetspro-
blemen idag gor att strbmmen av ménniskor, idéer och viktigt gods stryps.
Enkelspéaret méste byggas ut till dubbelspér - fran Gévle till Sundsvall - for att
Oka kapaciteten pa transporterna och minska restiderna for méanniskorna.

Efter att Trafikverkets forstudie for Ostkustbanan blev klar 2010 inleddes ett
samarbete mellan Trafikverket, Region Gavleborg, landstingen och ldnsstyrelser-
na i Gévleborg och Visternorrland samt Gévles, Soderhamns, Hudiksvalls, Nor-
danstigs och Sundsvalls kommuner. I projektet arbetar kommunerna med att ut-
reda och skapa Gversiktsplaner for sina respektive omraden som ldnkas samman
vid kommungrinserna. Den gemensamma planeringen kommer dérefter att ligga
till grund for en fortsatt utredning i form av en jarnvédgsplan. Genom att sam-
ordna kommunal planering med forberedelser for jarnvigsutredning av Ostkust-
banans dubbelspar kan konflikter undvikas i tid och samordningsvinster goras.

Syftet med att gora en Fordjupad dversiktsplan ar att:

o Kartldgga planeringsforutséttningarna for etablering av dubbelspéaret och moj-
liga lagen for regionaltagstationer 1 Nordanstig.

o Lédgesbestimma dubbelsparets strickning genom kommunen for att mojlig-
gora annan markanvéandning i korridoren som idag omfattas av riksintresse for
framtida jérnvag.

o Verka for en helhetssyn for hela straket Givle-Sundsvall

o Skapa underlag for Trafikverkets planering sa att samsyn skapas kring 14ng-
siktiga samhéllsplaneringsfrdgor i kommunen.

o Samordna nya E4 och dubbelsparet genom kommunen for att undvika kon-
flikter.

o Planera for goda utvecklingsmdjligheter i kommunikationsstréket.



HAR AR VI NU

Vad ar en fordjupad oOversiktsplan?
En fordjupad &versiktsplan (FOP) r ett viktigt, rad-
givande planeringsunderlag for den fortsatta ut-
vecklingen 1 nagon del av kommunen. Den talar om
hur ett geografiskt begransat omrade bor viaxa for fa
en bra struktur som gynnar det stora flertalet. For-
djupade Gversiktsplaner antas av kommunfullmak-
tige.

Nu ar vi i utstallningsskedet

Forslaget stills ut for andra géngen offentligt. For-
slaget har bearbetats och kompletterats efter samra-
det som skedde 2013. Delvis nya forutsittningar har
tillkommit.

Vad hander sen?

Vi samlar ihop alla synpunkter och bearbetar dem 1
ett granskningsutlatande. Utifrdn granskningsutla-
tandet kan vi gora justeringar i forslaget. Darefter
kommer planen att antas av kommunfullméktige i
Nordanstigs kommun.

Handlingar
Handlingar som ingér i utstéllningen &r:

o Forslag till Fordjupning av oversiktsplan for
Ostkustbanan - utstidllningshandling

e Miljokonsekvensbeskrivning
e Samradsredogorelse

o Kartbilagor

Samrad

16 april- 15 maj 2013.
Du hade mgjlighet att 1amna
synpunkter under samradsti-

den.

Utstallning

3 oktober—7 december
Forslaget har bearbetas uti-
fran de synpunkter som in-

kom under samradet. Du har
mojlighet att [dmna syn-
punkter &ven i detta skede.

Antagande

Efter eventuellt ytterligare
justeringar antas Fordjupade
oversiktsplan for Ostkustba-
nan av Kommunfullméktige

och vinner dérefter laga
kraft. FOP:en fungerar se-
dan som végledande doku-

ment i politiska beslut.



AVGRANSNING

Geografisk avgransning
Planomradet omfattar omréadet av riks-
intresse for framtida jirnvéag och vig,
tatorterna som berdrs, intilliggande ut-
vecklingsbara ytor samt de omraden
som berdrs av stationsldgesplaneringen.
Det stréicker sig frdn Lansgrinsen i norr
(Arskogen) till kommungrinsen mot
Hudiksvall.

Planen fokuserar pé jarnviagen och hall-
platslagen, kopplingar till nya E4 och
framtida utvecklingsomréden i strakets
nédrhet. Planens konsekvensbeddm-
ningar omfattar ddremot en storre yta
an planomradet i de fall konsekvenser-
na ér en direkt foljd av fordndrad verk-
sambhet eller fordndrad markanvind-
ning.

Tematisk avgransning

Denna fordjupade 6versiktsplan

behandlar i forsta hand foljande fragor:

 Riksintresseomraden

e Dubbelsparets nya linjestrackning

o Mgjliga stationsldgen

e E4 nya strackning

o Exploateringsmojligheter och forvin-
tad utveckling 1 straket

o Rorelsestrak, sirskilt avseende gang
och cykel

Fokus ldggs péd de frdgor som ar viktiga
for att kunna ta stéllning till alternativ
eller som ger ndodvéandig kunskap infor
den fortsatta processen.

Planeringsprocessen

Sjdlva uppdraget att ta fram en fordju-
pad Oversiktsplan for det nya dubbel-
spéret pa Ostkustbanan grundar sig i det
gemensamma arbetet som kallas Sam-
ordnad planering och omfattar hela

Sundavall kommun
= gD Gy

Nordanstig,

kommun g =+HAT T

\

- Nordanstig kommun

Hudiksvall kommun

© Lant=dteret. Geodaasasvecian
O IANSSTYRELSEN

strickan Gévle-Sundsvall. Detta arbete Geografisk avgrinsning—strdket

drivs gemensamt av Trafikverket och




’ A SUNDSVALL

Region Gévleborg, med medverkan av alla fem berérda kommuner, samt A
béda berdrda Lansstyrelser. o E.
Planarbetet paborjades redan 2011 da en arbetsgrupp i projektet Samordnad | m"j:ff';:‘i
planering bildades.

Véasternorrlands 13n

Omradena har analyserats med avseende pa viarden for djur- och vaxtlivet., | c,. s keemmun

forutsattningar for kommunens bebyggelseutveckling, tillgdnglighet och | soansig kommun
pendlingsmojligheter ur ett samhallsbyggnadsperspektiv. Analyserna baseras
pa det underlag som finns i kommunen samt det planeringsunderlag som
Trafikverket och Lénsstyrelsen tillhandahaller. G €

|
Trafikverket har bidragit med trafikteknisk och trafikal kunskap. Fragor som | Gévleborgs lén
ror strackningen Gévle-Sundsvall har kontinuerligt diskuterats i arbetsgrup- |
pen for Samordnad planering. Hibwtngar

) IMoed

Nordanstg kommin

TIDIGARE UTREDNINGAR OCH PLANER |

Forstudie dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

Forstudien fran 2010 redovisar en jdrnvédgskorridor med ndgra alternativa

strackningar genom Nordanstig. Forstudien pekade sdrskilt ut ndgra utma-

ningar:

o Ostligt eller vistligt 1dge forbi sjon Gryttjen norr om Gnarp

o Ostligt eller vistligt 1age forbi Jattendal

o Ostligt eller vistligt 14ge forbi Harsjon soder om Harménger

o dubbelspér i tunnel eller 1 marklige séder om Gnarp dir valet far konse-
kvenser pé landskapsbilden i Gnarps dalging '

Hudikavall kommun

Samordnad planering for jarnvagen mellan Gavle och Hudiksvall kommun

Sundsvall, 2014 \ Sdasen Moo
I projekt Samordnad planering har kommunerna arbetat med att utreda och '
skapa Oversiktsplaner for sina respektive omraden som ldnkas samman vid
kommungrénserna. | \

\ . SODERHAMN

Ljsnw
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Ny E4 Kongberget-Gnarp

I vigutredningen for E4:an, delstricka Kongsberget-Gnarp, har en Vagkorrl—
dor beslutats (Vigverket 2009). Under 2014-1205 har forindringar skett i |
projektet varfor Trafikverket nu ser 6ver underlaget for val av korridor for ny ‘
E4 och dven det beslut som fattades efter viagutredningen 2009.

Soderhamn kommun

Géavle kommun

Oversiktsplan 2004 - Nordanstigs kommun
Oversiktsplanen talar om var det ir limpligt att nya detaljplaner tas fram. | \ rrspmsn
Utanfor detaljplanelagt omréde styrs ny bebyggelse av oversiktsplanens rikt- |
linjer och en allmén lamplighetsbedomning i det enskilda drendet. ‘
Beslut om aktualisering av Oversiktsplanen ska tas av kommunfullmaktige
varje mandatperiod enligt revidering av Plan och Bygglagen 2011. Over-
siktsplanen for Nordanstig ska darfor ses over och den nya dversiktsplanen
berdknas vara fardig 2015.

! GAVLE
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Ord- och begreppsforklaringar

Begreppet Ostkustbanan: Anvinds av Trafikverket for strickan mellan
Stockholm och Sundsvall.

Begreppet Botniska korridoren: Den stricker sig ldings bade den svenska
och finska sidan av Bottenviken och &r en strategiskt viktig lank inom det trans-
nationella godstransportsystemet i norra Europa.

OP: Forkortning for Oversiktsplan som #r ett begrepp inom fysisk plane-
ring och avser en kommuntidckande plan som ska redovisa grunddragen i den av-
sedda anvindningen av mark- och vattenomraden och den framtida bebyggelse-
utvecklingen.

FOP: Forkortning for Fordjupad 6versiktsplan. Kan upprittas for en be-
gransad del av kommunen.

Projektet Samordnad planering: En planeringsinsats initierad av Trafikver-
ket och Region Givleborg ddr alla berorda kommuner mellan Gévle och
Sundsvall deltar. Alla kommuner har 4tagits sig att ta fram en FOP .

Regionaltigstation: Héllplats for regional persontdgstrafik inkl anknytande
trafik och funktioner.

Riksintresse: Av staten utpekade omraden av nationellt intresse.






KOMMUNEN

Nordanstig dr en flerkdrning landsbygdskommun som genom sitt geografiska
lage 1 praktiken har gemensam arbetsmarknadsregion 1 tva ldn, Gévleborg och
Visternorrland.

Nordanstigs kommun bildades 1974 och var en sammanslagning av Bergsjo,
Gnarps, Hasselas, Harméngers kommun. Det historiska arvet lever kvar 1 den
flerkdrniga kommunen dér ingen ort tydligt dominerar utan har sina egna karak-
tirsdrag och utvecklingsmdjligheter.

Kommunens strategiskt fordelaktiga ldge som en del 1 tvd regioner kommer att
vara en av framgangsfaktorerna i framtiden. Nordanstig kan erbjuda en god boen-
demiljo inom pendlingsavstind till bAde Sundsvallsregionen och Gévleregionen.
Niérheten till kommunikationer talar for det. Med planerade standardhdjningar pa
E4 och Ostkustbanan, med kortare restider och 6kad turtdthet krymper avstanden
och tillgidngligheten okar.

BEFOLKNING

Nordanstig hade ar 2015 en befolkning av 9 490 invénare. Fordelningen mellan
tétorterna ser ut som foljer:

Befolkningstalet har minskat konti-
nuerligt under en lang foljd av ar.
Det finns ett befolkningsunderskott
jamfort med riket i framforallt al-
Hassela 808 dersgrupperna 20 - 45 ar och ett
overskott 1 dldre aldersklasser, sér-

Bergsjo 2759
Gnarp 2235

Harmanger 2110
skilt vad géller mén, jamfort med
lisbo 710 riket.
Jattendal 865
Kdlla: SCB 2016
FLYTTNING

Flyttarnas dlder visar i Nordanstig samma tydliga monster som manga andra
landsbygdskommuner. I samband med avslutade gymnasiestudier eller ndgon tid
dérefter flyttar en stor del av ungdomarna ut fran kommunen. Det &r 1 spannet 19-
29 ar vi kan notera den hogsta rorligheten och antalet utflyttare dr betydligt fler
an inflyttarna i aldern 15 - 24 ar. I éldern 30 — 50 ar har flyttningsbendgenheten
avtagit, men hér flyttar fler in dn ut. De som flyttar in har ofta bildat familj, vilket
framgér av att dven antalet inflyttade barn 0- 9 &r ar hogre 4n antalet utflyttade.
En inte obetydlig del av inflyttarna dr aterflyttare dvs. personer som tidigare bott
1 kommunen.



ARBETE OCH PENDLING

Befolkningsmissigt dr Nordanstig Hélsinglands minsta kommun och &r ocksd
den kommun i Hélsingland som relativt sett har den hogsta utpendlingen. Arbets-
marknaderna i Hudiksvall och Sundsvall &r sérskilt betydelsefulla. Av totalt ca
4500 forvérvsarbetande i Nordanstig bade bor och arbetar 2800 personer i kom-
munen. Ar 2014 pendlade 1700 personer ut ur kommunen for att arbeta. Huvud-
sakligen skedde pendlingsutbytet med Hudiksvall och Sundsvall. Hudiksvall och
Nordanstig bildar ett gemensamt funktionellt arbetsmarknadsomrade (FA-
omrdde), vilket innebér att de bdda kommunernas arbetsmarknader i hog grad ér
integrerade.

Ca 20 % av den forvirvsarbe-

tande dagbefolkningen arbe- Pendling till kommun In Ut

tade enligt samma statistik-

killa inom tillverkningsindu-  Hudiksvall 370 1020

strin. Néringsgrenen har under  gyndsvall 110 410

en lang f0ljd av ar varit fore- Gl 10 50

mal for stora strukturforidnd- avie

ringar och rationaliseringar.  Ovriga i lanet 50 60

Besoks- och turismsektorn dr  stgckholm 20 90

en vixande ndring som stora ) .

forvantningar stélls pa. Bran- Sodra Sverige 10 40

schen har goda mojligheter att ~ Norra Sverige 10 30

utvecklas i kommunen. Summa 580 1700
Killa: SCB

STUDIER

Nordanstig saknar egen gymnasieskola, vilket gor att samtliga gymnasieelever,
utom de som ldser pd individuellt program, fir sin gymnasieutbildning i en annan
kommun. Ar 2014 fanns totalt ca 300 gymnasieelever som var folkbokforda i
Nordanstig. Av dessa studerade drygt 60 % 1 gymnasieskolor inom ldnet
(huvudsakligen till Hudiksvall) och drygt 20 % bedrev sin gymnasieutbildning
utanfor lanet (huvudsakligen till Sundsvall).

Det dr framforallt elever i den norra delen av kommunen som soker sig till
Sundsvall, medan 6vriga foredrar att genomfora sin utbildning i Hudiksvall. M6;j-
ligheterna till goda kommunikationer &r avgérande for att gymnasieeleverna med
sina relativt 1dnga resvégar ska orka genomfora sina studier pé ett bra sétt.

Nérmaste hogskola eller universitet ligger 1 Gavle respektive Sundsvall. De flesta
flyttar fran kommunen for hogre studier. Ca 20 personer var folkbokforda i kom-
munen och studerade pa hogskola eller universitet 2014.




RESANDET | NORDANSTIG

Buss

Ar 2016 prognos ir att ca 235 600 resor kommer att géras med buss i Nordans-
tig. Ca hilften av dessa ar resor till och frin skola for barn i dldern 7-19 &r medan
andelen vuxna resendrer star for ca 30 % av resorna. Dessa kan man formoda till
stor del dr arbetsresor.

Linje Strackning_; Summa

29 Hudik-Harm-Gnarp 27712

329 Hudik- Sundsvall 25909

30 Hudik-Strém-Stocka-Harm 33256

32 Gnarp-Norrfjarden-Gnarp 6949

33 Bergsj6-Gnarp 16152 Prognos for 2016. Antalet

34 Hudik-Bergsjo-Hassela 109558  pdstigande bussresendrer i
35 Bergsjo-Jattendal-Harm 13189 Nordanstig for varje llnje
Totalt 235518 Kdilla: X-trafik 2016
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-
-

-
-
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-
-

S o Soegeten ' = : - Bergsundiiioen
Busslinjer Nordanstig




Tag

Region Gévleborgs prognos for 2016 dr ca 14 000 resor frdn Gnarps station med
X-taget. Det motsvarar en okning jamfort med 2011 pa 19 %. P& 10 ar har re-
sandeutvecklingen pa X-tdg har varit mycket kraftig, ca 85 % 1 Gnarp. Andelen
resorna norrut och soderut dr ungefér lika. Det gor att vi kan utgd fran att resevo-

lymen med X-téget till Gnarp kommer att vara ungefdr dubbelt sa hog d.v.s.
28 000 resor under &ret 2016.

Vilka malpunkter som resendrerna hade dr inte kidnda, men utifran att andelen
resande med periodkort uppgér till 40 — 50 % kan vi utga fran att en stor andel &r
arbets-/utbildningspendlare till Sundsvall eller Hudiksvall.

Det ar f n inte mojligt att f4 exakta uppgifter om antalet resor med SJ-tag/fjarrtag
pa Ostkustbanan.

Bil
I en rapport som gjorts 1 projektet Bista resan har Nordanstigs resvanor under-

sokts. (Bésta resan, Regional attityd och resvaneundersékning — en sammanstall-
ning av resultat fran 13 kommuner och 4 1dn, rapport 2009:16)

Rapporten visade att bilen idag star for det huvudsakliga transportmedlet 1 Nord-
anstig. Andelen bilresor som forare utgjorde 70 % av alla resor i Nordanstigs
kommun. Tillsammans med de resor som gors som passagerare i bil utgjorde bil-
resorna totalt 86 %. 6 procent av resorna skedde till fots och 1 % av resorna med
tag. 3 % av resorna skedde med buss som huvudsakligt fardsatt.

I Nordanstig skedde 71 % av alla resor lokalt inom kommunen.

Av de resor med start i Nordanstig kommun som gick utanfor kommunen var de
flesta resor till Hudiksvall, 15 %, och Sundsvall, 8 %. 30 % angav att bilresorna
var for att ta sig till och fran arbetet.

Reseavstand och restider med bil

Samtliga orter i Nordanstig ligger inom 45 minuters resvdg med bil till Hu-
diksvall och inom en timme till Sundsvall. Personer som arbetar i Hudiksvall kan
vilja mellan snart sagt alla orter i Nordanstig och dndéa ha ett pendlingsavstand
som 1 restid understiger 40 minuter. Med arbete i Sundsvall innebér boende i
trakterna kring Arskogen och Gnarp pendlingstider mellan 20 och 30 minuter.
Aven kustnira boende kring Norrfjirden och Sorfjirden hamnar inom acceptabla
pendlingstider.




TRAFIKPROGNOSER

Tillvaxt transportarbete Persontrafik

Arlig Tillvaxt Total Tillvaxt

Fiardmedel 2014-2040 2040-2060 2014-2040 2040-2060

Langvaga bil 1,0% 0,5% 30% 9%
Langvaga tag 1,7% 0,9% 55% 20%
Langvaga buss 0,7% 0,8% 21% 17%
Flyg 0,5% 0,5% 14% 10%
Summa langvéaga 1,1% 0,6% 33% 13%
Regional bil* 1,1% 0,5% 31% 10%
Regional tag 1,6% 0,9% 52% 20%
Regional dvrig spar 1,6% 0,9% 52% 19%
Regional buss 0,6% 0,5% 17% 1%
Gang och Cykel 0,8% 0,4% 24% 8%
Summa regionalt 1,1% 0,5% 32% 11%)
Totalt 1,1% 0,5% 32% 11%
varav bil 1,0% 0,5% 31% 10%
varav tag 1,6% 0,9% 53% 21%
varav buss 0,7% 0,6% 19% 12%
Tillvaxt transportarbete Godstrafik Kalla: Trafikverkets baspro-

gnos 2016-04-01

Arlig tillvéxt Total tillvaxt

2012-2040 2012-2040
Jarnvag 1,6% 55%
Sjofart 2,3% 91%
Vag 1,8% 66%
Summa 2,0% 73%
VIKTIGA VAGAR
E4

E4 dr en mycket viktig vig for person- och godstransporter bade pé nationell,
regional och lokal niva. Vigstrackan mellan Kongberget och Gnarp ar olycks-
drabbad och har en lag standard. Med tvd korfélt utan motesseparering, branta
backar och kurvor med délig sikt samt korsande végar och utfarter i de byar som
passeras, ar E4 pa denna stricka i stort behov av atgirder. Vagen trafikeras pa
den berdrda strickan av ca 8 270 fordon per dygn (Trafikverket 2015) varav minst
20% ér lastbilar. Trafiken prognostiseras 6ka med ca 1,5—2 % per ir. De 6kande
trafikmangderna orsakar dven storningar for omgivningen och paverkar de
nirboendes rorelsefrihet och trivsel.

Ar 2008 gjorde dévarande Vigverket en vigutredning pa strickan. Vigverket
beslutade att det s& kallade kombinationsalternativet i vigutredningen ska ligga
till grund for projektering och uppréttande av arbetsplan. Kombinationsalternati-
vet innebér cirka 12,8 kilometer nybyggd vig, och cirka 9 kilometer ombyggd
vag. I den viagutredning som togs fram var utgangspunkten att en alternativ ut-
tagspunkt for vattentdkten 1 Harménger skulle kunna hittas och att vattentikten
inte bedomdes utgora en alternativskiljande forutsattning. Fortsatta undersok-
ningar kring vattenforsorjningen for Harméanger visar att det ar svart att hitta ett



sakrare lage for uttagspunkten, vilket gor att de val av korridor som
gjordes 1 vagutredningen inte ldngre ar hallbara. Trafikverket gor dér-
for ett omtag och kommer ta fram en ny samradshandling for val av
lokalisering av E4. Byggstart dr nu berdknad till 2021-2022. Kommu-
nen har vid upprepade tillfallen pétalat att E4 ska byggas med hogre
standard, med 2+2 korfilt. Nagot som motiveras av prognostiserade
okade trafikméngder. Redan 2026 kommer trafikméngden vara dver
10 000 fordon per dygn vilket dr den grans som Trafikverket tidigare
sagt medfor krav pé hogre standard &n den som det planeras for idag.
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I planeringen for Ostkustbanan har samordning med vigbygget prio-
riterats dven om E4 ligger nidrmare i tid och Ostkustbanan for nuva-
rande inte finns med i den nationella planen for infrastrukturinveste-
ringar. Det ar viktigt att sd langt som mojligt undvika onddiga kon-
flikter som kommer att bli kostsamma néir Ostkustbanan éntligen
byggs. Det kan vara sddana punkter dér vig och jarnvag korsar
varandra och samordning mellan trafikplatser och framtida regional-
tagstationslagen.

Riksvag 307

I ost-vistlig riktning &r vig 307 av storst betydelse i kommunen. Den
binder samman Bergsjo och Hassela med E4 i Jattendal. Vag 307
kommer anslutas till nya E4 (véster om nuvarande) med en planskild
korsning.

Riksvag 758 Gnarp-Bergsjo-Hudiksvall

Vig 758 ar forbindelsen norrut fran Bergsjo till Gnarp och séderut
fran Bergsjo till Hudiksvall. Mellan Bergsjo och Gnarp slingrar sig
vigen genom ett kultur - och odlingslandskap medan vigen s6derut
fran Bergsjo till Hudiksvall har en trafikteknisk hogre standard.

Kustvagen

Kustvigen kallas den vig som gér langs med Nordanstigs kust upp
till Svartvik i Sundsvalls kommun. Den forbinder kustens fiskeldgen.
En utbyggnad av Kustvigen mellan Mellanfjarden och Lonnéngers-
fjdrden planeras vilket kommer att gynna besdksnéringen och allmén-
hetens tillganglighet till service.

Industrispar i Tjarnvik Gnarp

Ett nytt industrispar anslots ar 2006 till Ostkustbanan s6der om indu-
striomradet. Det fungerade for Tjarnviks trds omfattande transporter
fram till 2012 d& verksamheten lades ner. Idag anvénds omradet som
logistikcenter och verksamheten som omfattar stora volymer (virkes
och stenmaterial) dir det i perioder blir stora méngder lastbilstrans-
porter. Sedan mars 2016 sker transporter &ven med tdg. Logistikcen-
ters ambition &r att utveckla terminalverksamheten. En viktig mal-
sattning for kommunen &r att industrispéret ldnkas till framtida Ost-
kustbanan, med bittre trafikal kapacitet dn idag. Det skapar forutséttningar for ett
forstklassigt industriomrade i Nordanstig med god utvecklingspotential.



RIKSINTRESSEN

Riksintressen &r ett sétt att ta tillvara nationella intressen som &r unikt for Sverige
och stdr i miljobalkens hushéllningsbestimmelser. Malet &r att mark- och vatten-
omréaden ska anvindas for det eller de andamal de dr bést lampade for. Ett om-
rade som &r utpekat som riksintresse ska skyddas mot dtgérder som pétagligt kan
skada dess virden. Riksintressen syftar till att bade skydda omraden (ex riksin-
tresse for naturvard) eller ge prioritet at en sérskilt viktig verksamhet (ex riksin-
tresse for vig).

Nedan beskrivs dversiktligt de riksintressen som berérs av denna FOP.
En utforligare beskrivning finns i Miljokonsekvensbeskrivningen.

Riksintresse for naturvard och kultur
Avgriansningsomradet berdrs av foljande riksintresseomraden:

Harmaéngersan och Harsjon

Harméngersan utgdr riksintresse for naturvard. Aven Harsjon och Kyrksjon ingar
i riksintresset. Mellan de bdda sjdarna finns botaniska virden. An rinner i ett ut-
praglat skogslandskap tills den ndr Harmangersbygdens 6ppna jordbruksland-
skap. I n finns havsoring och flodkrifta.

Dyran

Norr om Gryttje rinner Dyran med myrrika tillrinningsomraden. Den har till
storre delen kvar sitt naturliga lopp, sirskilt i de 6vre delarna, uppstroms E4. Ans
stora virden finns framfor allt i killflddena uppstréms och i Ovre Désjon (viktig
fagellokal). Dess opaverkade lopp och funktion som reproduktionsomrade for
savil havsoring som backoring medfor att Dyran klassas som riksintresse for na-
turvarden.

Jattendalsbygden

Centrala Jattendalsbygden ér ett riksintresseomrade for kulturmiljovarden. Omra-
det utgodrs av ett odlingslandskap 1 forhistorisk centralbygd, i forna tider norra
Hailsinglands centralbygd, med jarnalderslamningar knutna till nuvarande bebyg-
gelsestruktur.

Riksintresse for vag och jarnvag
De korridorer som utpekats av Trafikverket for framtida vdg och jarnvag ar riks-
intressen for trafikslagens anldggningar.

Riksintresse vindbruk

Energimyndigheten har pekat ut omrdden som ér riksintresse for vindbruk som
bedomts som sérskilt lampade for elproduktion fran vindkraft (2013). Omraden
soder och norr om Gnarp tangerar korridor/riksintresse for framtida vag och jarn-
vag.

ANDRA OMRADEN MED
SARSKILDA INTRESSEN

Det finns inom avgrinsningsomradet for denna FOP ett flertal omraden som ut-
pekats som vérdefulla ur natur- eller kultursynpunkt. Dessa beskrivs mer detalje-
rat 1 Miljokonsekvensbeskrivningen.



Det kan rora sig om omraden som ingar i Léns-
styrelsens vatmarksinventering, naturvardspro-

gramomraden eller objekt som har utpekade na-
turvirden enligt Skogsstyrelsen t.ex. nyckelbio-
toper.

Nordanstig &r rikt pd fornlimningsomraden.
Nagra kommer att berdras av bade ny E4 och
nytt dubbelspar.

Skyddsomraden for vattentakt
Béde korridoren for nya E4 och nya dubbelspa-
ret kommer att passera de tvd kommunala
dricksvattentékterna, Harmangersasen och
Gnarpsasen. Uttagspunkterna for dricksvatten-
tikterna ligger véster om alternativen och pa-
verkas inte. Ostlig korridor for jarnvigen i Jit-
tendal I6per genom Jéttendals vattenskyddsom-
rades sekundira skyddszon.

Skyddsomrade for vattentékt i Gnarp paverkar
inte.
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LANDSKAPSBILD

I arbetet med vindkraft gjordes en landskapsanalys for Nordanstig. Kommunen
har delats in 1 fyra olika landskapskaraktérer med en stark koppling till kulturmil-
jon, men hénsyn till natur och friluftsliv mm har ocksa tagits. Indelningen ar
principiell och har gjorts for att fortydliga landskapets 6vergripande strukturer
och karaktéirsdrag. De landskapstyper som berdrs av korridorerna for Ostkustba-
nan och nya E4 dr den centrala odlingsbygden, fdbodskog, mindre kulturbygd
och skogsbygd.

I den centrala odlingsbygden &terfinns ett mycket tydligt bebyggelse- och od-
lingsmonster med rotterna 1 landskapet. I dalbotten finns ett vattendrag, en sjo
eller en 4. I ett smalt strdk pd dmse sidor finns den odlingsbara marken. Dér, pa
de torra och lite hogre partierna, har gérdarna for-
lagts.

Viktiga naturelement dr dalbottnarna med Harmang-
ersdn och Gnarpsan. Stora landmaérken dr de omgi-
vande bergen. De dr manga till antalet 1 Nordanstigs
kuperade terrang. Nagra av dem ar Ulvberget, Vérd-
berget kring Gnarp, Jittingsberget, Ménberget, Han-
| berget kring Jattendal, Klyvberget, Trolltrappberget,
Vithéllorna kring Harménger.

Kaénslig landskapsbild finns kring tdtorterna Harm-
anger, Jittendal och Gnarp vilka alla omges av flack
jordbruksmark i den annars dominerande, kuperade
skogen. Sarskilt Jattendal har en stark och adlderdom-
lig landskapskaraktir. Aven odlingsomradena kring



Biélingsjon ér kénsliga landskapsrum. Vid Gnarp stricker sig en bebyggelsepraglad
dalgéng upp mot Gryttje och triindustrin och vid Arskogen finns smaskalig od-
lingsmark i anslutning till bebyggelse.

Omrédet ligger generellt pa ldgre, relativt flack mark nedanfor inlandets héjdryg-
gar. Vid passagen av Gnarp blir hdjdskillnaderna betydande, fran 40 till 80 meter
pa nagon kilometer. Delen norr om Gnarp dr hogre beldgen, med hdjder ndrmare
100 meter 6ver havet. Tydliga sprickdalar med vattendrag i botten finns vid Harm-
anger och Gnarp.

BARRIAREFFEKTER

Overgangszoner mellan skog och odlad mark/vatten/titort 4r generellt de kinslig-
aste omradena for landskapsbilden, vilket kan forstérkas av storre nivaskillnader i
terrdngen. Dagens jarnvag utgdr tillsammans med frimst vig E4 och storre kraft-
ledningar tydliga nord-sydliga strék i landskapet.

Ostkustbanan och vig E4 utgor idag fysiska och visuella barriédrer. Fysisk barridref-
fekt innebédr paverkan pa ménniskors och djurs mojlighet att rora sig 1 landskapet.
Visuell barridreffekt innebér forkortade siktstrackor och forsdmrar orienterbarheten
1 landskapet. Det dr framst intill bebyggda omréden jarnviagen utgor en fysisk bar-
ridr for ménniskor. I de 6ppna och flacka odlingslandskapen skapar den befintliga
banan visuella barridreffekter, som dr mycket lokala.

HALSA OCH SAKERHET

Buller och vibrationer

Inom Nordanstigs kommun finns bdde ostorda omradden och omraden som ér bul-
lerutsatta frin vig och jirnvig. Aven buller frin industriell verksamhet forekom-
mer. Ett avstand pa 300 meter fran sparmitt har erfarenhetsmassigt visat sig vara
tillrackligt for att tillgodose behovet av en godtagbar bullernivd, det vill siga under-
stiga rekommenderade riktvérden.

Titorterna Jéttendal, Gnarp, Gryttje och Arskogen omfattas idag av buller frin bade
befintlig jdrnvdg och vig E4. I Harmanger forekommer bullerstérningar fran vig
E4.

Vibrationsproblem intill jarnvagar bestar i att manniskor i byggnader néra jarnvag
upplever storning och obehag. Skador pa byggnader orsakade av vibrationer frén
tagtrafik dr ovanliga. Vibrationerna overfors fran jarnvégen till byggnader genom
jord och berg. Generellt leder 16sa jordar och lera vibrationer béttre én fasta jordar
och berg. Aven jirnvigens grundliggning har betydelse d4 olika grundldggnings-
satt ger olika stora vibrationer som 6verfors till jorden.

Normalt giller att en nybyggd jarnvidg ger mindre vibrationer én en gammal jérn-
vig. Detta eftersom en ny jarnvdg byggs med bittre byggmetoder och stabilare
material.

Farligt gods

Savil viag E4 som Ostkustbanan nyttjas for transporter med farligt gods, vilket in-
nebér risk for olyckor. Vid all ny planering av bostidder och jarnvigar krévs alltid
anpassning och vid behov atgérder, med ett minsta matt 30-40 meter frén anlagg-
ningen. Dagens korsningar i plan mellan viag och jarnvég utgor sédrskilda risker.
Risken for paverkan pa vattenresurser beskrivs i Miljokonsekvensbeskrivningens
mark- och vattenavsnitt.
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VARFOR DUBBELSPAR?

Jarnvigsstrackan mellan Géivle och Sundsvall dr Sveriges lingsta och mest belas-
tade enkelspér, 21 mil 1&ngt och med en trafikering av ca 50 tdg/dygn. Idag trafi-
keras banan av 10 st godstag, 18 st regionaltag, 17 st snabbtdg och 4 st nattag.
Pga konjunkturnedgangen har antalet godstag under 2012 och 2013 minskat kraf-
tigt. Ldngsiktigt forvintas dock trafiken 6ka och prognosen for 2050 &r totalt 100
tdg/dygn.

Trots att kapacitetshdjande dtgérder har gjorts de senaste dren dr Ostkustbanan
mellan Sundsvall och Gévle hért belastad kapacitetsméssigt. Sedan snabbtdg in-
troducerades pd banan 1996 har restiden blivit lidngre till foljd av att det ar allt
fler tdg som trafikerar banan. Fler stopp for métande tg resulterar i langsammare
trafik. Restiden langs Ostkustbanan mellan Gévle och Sundsvall &r idag 20-25
minuter lingre med snabbtag jamfort med &r 2000 och mellan Stockholm och
Sundsvall &r restiden idag 40 minuter ldngre. Systemet &r ytterst kdnsligt for stor-
ningar: en kort forsening nagonstans langs strackan har en tendens att ackumule-
ras och forvérras. Detta kan dven paverka tagtrafiken i andra delar av jirnvagssy-
stemet.

For att komma till ritta med kapacitetsproblemen behover dubbelspar byggas
efter hela strickan. Idag himmas hela Norrlands tillvixt av kapacitetsbegréns-
ningarna, vilket riskerar att medfora negativa konsekvenser dven for 6vriga Sve-

rige.

iggzg8388Y

Hastighet (km/h)
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Dubbelsparet kan ta emot fyra ginger sd mycket trafik som ett en-
kelspar. P4 Nya Ostkustbanan skulle antalet tig per dygn dérige-
nom kunna oka till 1dngt 6ver 200. Det innebér ocksa att dubbelspé-
ret skulle kunna avlasta E4:an med 1 500 lastbilar per dygn, och gora transporter-
na mer klimatsmarta.

For resendrerna skulle, om banan byggs ut med dubbelspér restiden halveras
d.v.s. vara 2 timmar mellan Stockholm och Sundsvall.

Det sker en successiv overflyttning av godstrafik frdn norra inlandet mot Botnia/
Ostkustbanan. I den prognos som gjordes i affdrsplanen for nya Ostkustbanan
kommer persontrafiken att 6ka ndgot under prognosperioden medan godstrafiken
1 princip fordubblas. Utover detta kan ev. mer transittrafik tillkomma. Det géller
systemtag och kombitdg som har start/malpunkter norr om Umed, speciellt om
Norrbotniabanan byggs.



Aven fler systemtag fran Umea kan vara aktuella. I
den kapacitetsutredning som Trafikverket gjorde pé
regeringens uppdrag ar 2012, framkom farhagor att
persontrafiken skulle tvingas bort frin jirnvigen for
att godset skulle fa plats. Detta dr en 16sning som
skulle vara mycket allvarlig for Nordanstig, som
har en befolkning som i mycket hog grad pendlar
till de nérbeldgna kommunerna for arbete. Med
snabbare forbindelser och okad tillgdnglighet ar
istéllet en trolig uppskattmng av befolkmngstﬂlvax-
ten en Okning pa cirka 30 000 invanare i
Sundsvallsregionen och omkring 50 000 i Gévle-
regionen 2030-2035.

Ur europeiskt perspektiv dr Ostkustbanan strate-
giskt viktig, speciellt sett i perspektivet Botniska
korridoren som transnationell 14nk i Europas gods-
transportsystem. Jarnvigen gir pd sdvil svensk som
finsk sida och binder samman 6st-véstliga och nord
-sydliga transnationella axlar 1 Sverige, Finland,
Norge och Ryssland. Korridoren har fatt positiv re-
spons vad géller s.k. Ten-T medel. En forutsittning
for att EU ska satsa medel pé korridoren &r att dven
regeringarna 1 berdrda lénder tillskjuter medel for
finansiering.

ALTERNATIVA JARNVAGSKORRI-
DORER

I denna FOP analyseras Trafikverkets utpekade kor-
ridoralternativ for ostkustbanan enligt forstudien.
Aven linjestrickningar som avviker ndgot fran
dessa utpekade korridorer har setts som mOJhga i
denna FOP. En osidkerhet 1 valet av korridor &r de
tekniska aspekterna sdsom grundlaggningsforhal-
landen och de kostnader som de medfor. Dessa kan
bara oversiktligt belysas 1 detta arbete. Dessa utred-
ningar kommer att goras av Trafikverket i samband
med jarnvigsutredningen. Da sker dven det slutliga
valet av linjestrickning.
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VAL AV KORRIDOR

Tvé korridoralternativ har studerats, ett ostligt och véstligt
lika forstudien. Norr om Gnarp finns dock flera alternativ.
Korridorerna har en bredd av 100 - 200 meter.

I val av linjestrdckning har bl.a. mdjliga regionalstationsla-
gen varit styrande. Mélséttningen dr att stationsléget ska
vara sa tillgangligt for s& ménga som mojligt som bor i sam-
hillet.

Samtidigt som ingreppen i den befintliga miljon, pa bosta-
der och 1 natur- och kulturmil;j6 ska begrinsas.

Strackan mellan Hudiksvalls kommungrins och Lénsgran-
sen har i detta planforslag delats in i 3 delstrackor.

. Kommungrins Hudiksvall - Amyran
e  Amyran - Arskogen
. Arskogen - Kommungrins Sundsvall

Vistlig och 6stlig korridor beskrivs for varje delstricka.

Alternativ Ost
Kommungrins — Amyran

Alternativet foljer befintlig bana pé dess Ostra sida fram till
och genom Jittendal, och gér dérefter rakt norrut (6ster om
nuvarande vig E4) mot Bélingsjon.

Amyran — Arskogen

Alternativet gar cirka 500 meter vister om ny vig E4 i hojd
med Gnarp och ddrefter mellan Tjarnviks trdindustri i Oster
och Gryttjestjirnen i véster. Norr om tjdrnen ansluter det
nya spéret Tjarnviks nya mdtesstation. Alternativet gér ge-
nom det Oppna odlingslandskapet mellan bebyggelsen i
Arskogen och Bosjon.

Arskogen - kommungriins

Striickningen fortsitter rakt norrut frin Arskogen och anslu-
ter vid kommungransen i befintlig bana.

Alternativ vast
Kommungriins — Amyran

Alternativet gér intill vig E4 véster om Masksjon, tangerar
Harsjons vistra strand och fortsétter mellan Kyrksjon och
Harméngers tatort. Fran Harmanger gar strackningen vister
om Jittendals tdtort och passerar genom eller tangerar det
Oppna odlingslandskapet véster om tétorten.

Amyran - Arskogen

Alternativet gir i nira anslutning till vig E4, pa dess Ostra
sida. Vid Gryttje gar strickningen véster om befintlig bana.



Fran Gryttje passeras Gryttjestjdrnen i tva alternativa ldgen. Det vistliga l4get
passerar viag E4 1 hojd med Gryttjestjarnens sddra strand och gar pa dess véstra
sida fram till l&nsgrénsen.

Det Ostra alternativet passerar Oster om Gryttjestjdrnen for att passera vig E4
strax soder om Vatbacken.

Arskogen — kommungriins

Fran Arskogen gér alternativet vister om viig E4 fram till kommungriinsen.

Sammanfattande beddmning

Bedomningen av konsekvenserna av Ostkustbanans byggande redovisas i sin
helhet i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB),
"MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING, Tillhorande fordjupad éversiktsplan
Oskustbanan, Nordanstigs kommun” , daterad 2016-06-22.




FORUTSATTNINGAR FOR REGIONALTAGSTATIONER
Stationslaget bade en bytes- och lokaliseringspunkt

Stationsléget har tvé strategiska funktioner i det regionala nétverket:
1. Att fungera som en kopplingspunkt mellan olika transportsystem.

2. Att fungera som en viktig lokaliseringspunkt for lokala och regionala strate-
giska resmal.

Ett val lokaliserat och utformat stationslige fungerar som en
”sammanstralningspunkt” for de regionala och lokala transportsystemen. Lokali-
sering, utformning och innehdll péverkar déarfor pd ett avgdrande sétt bade till-
gangligheten och de miljomaéssiga effekterna. Investeringen i nya jarnvégsstrak
och regionaltagstationer behdver darfor séttas in 1 ett helhetsperspektiv. Region-
altagstationsldget behover lokaliseras/utformas sa att de blir strategiska komple-
ment till befintlig infrastruktur, som redan idag stir for betydande vérden.
Stationsldgets funktion bor kunna nas smidigt till fots och tillgodose smidiga om-
stigningar mellan de olika transportsystemen. Dessa ticker 1 sin tur olika slag av
tillginglighetsomraden. De lokala transportsystemen forenar i forsta hand kom-
munens §vriga omrdden med tdtorten. Det inomregionala transportsystemet fore-
nar 1 forsta hand landsbygdens tétorter och glesbygden med stadens viktigaste
malpunkter, sirskilt stadscentrum. Det regionala/ interregionala tigtrafiksystemet
star for samspelet mellan kommuner. Detta samspel avser tillgdngligheten till
arbetsplatser, hogre utbildning och annan strategisk service samt inbordes kom-
pletterande service-, kultur- och rekreationsutbud samt sociala kontakter. I var
region dr tgsystemet ocksd sammankopplat med flygsystemet, vilket innebér att
dven interregionala/internationella kopplingar kan formedlas via kommunernas
stationsldgen. For Ostkustbanestraket ar anknytning till Arlanda flygplats av sér-
skilt intresse. Med en utbyggnad av dubbelsparet kan dven Midlandas betydelse
for Nordanstig oka.

Viktigt med god tillganglighet till fots och med cykel

Tillgdngligheten till stationsldget varierar starkt beroende pd avstdndet och pa hur
olika fairdmedel knyter an till det. Den dr sdrskilt god i och ndrmast stationslaget
dér tillgéngligheten kan tillgodoses till fots. Ca 800 m motsvarar det avstand dér
andelen fotgidngare minskar mycket kraftigt enligt utforda resvaneundersokning-
ar. Tillgidngligheten kan utstrickas om gang- och cykelvdgarna utformas attrak-
tiva och utan niva- och trafikbarridrer. Riktvirden for tillgédnglighet till fots och
med cykel

o 1 km fagelvig motsvarar acceptabelt gdngavstidnd vid bra gdngforbindelse
e 243 km motsvarar acceptabelt cykelavstand vid bra cykelforbindelse.

Vid l4g gang- och cykelstandard med bl a trafik- och terrdngbarridrer riskeras
dessa acceptansgranser halveras. Som exempel motsvarar gangavstandet 1 km
for resendren vid bra gingvigsstandard ungefir 3-4 tdgmil ute pd banan. Vid
langre avstand okar reseuppoffringen mycket kraftigt. Vid bra vaderlek och med
bra cykelvégar finns det mojlighet att med cykel ténja ut den goda tillgénglighet-
en till ca 3 km frin resecentrum (vilket motsvarar ungefér 4 tdgmil i1 resuppoft-
ring). Vid sdmre véder och vid sdmre gang- och cykelvégar samt for manniskor,



som inte nyttjar cykel (eller inte har cykel pd mélorten) blir det emellertid nod-
vandigt att byta till buss, ta bil eller taxi.

Omstigningsstandard

Busstrafikens roll for anslutande resor dr starkt beroende av upplevd standard vid
byte mellan trafikslag, turtithet och tidtabellsanpassning. Beroende pa forse-
ningsrisken kan ibland tidtabellsanpassning vara tveksam for lokalbusstrafik, ef-
tersom tidtabellhallningen &r osédkrare och flertalet passagerare pa berdrda bussar
representerar andra resbehov én anslutning till/ fran tdg. Med ett turintervall pa
20 min och bekvdmt byte mellan buss och tdg motsvarar resuppoffringen for 2
km bussanslutningsresa dndd hela 7 4 8 tigmil ute pa banan. Sedan tilltar
resuppoffringen mera mattligt med ungefér en halv tdgmil per km eftersom resti-
den 1 bussen &r betydligt mindre uppoffrande én sjélva bytet.

Bytesuppoffringen tag - buss ger alltsa vid normal turtéthet och utan tidtabellsan-
passning en drastisk hdjning av resuppoffringen. Det dr darfor extra viktigt:

« att genom lokalisering och trafikplanering gora stationen smidigt tillgdnglig
for gang och cykel

e att for avstand 2 km och diréver ordna smidig omstigning buss — tag samt att
utveckla lokalbusslinjendtet med sé f& och turtéta linjer som mojligt

o att utveckla god tidtabellsanpassning for lokala busslinjer.
« att utveckla god tillgdnglighet for anslutande biltrafik.

Aven biltrafikens betydelse for
tillgdngligheten till tagtrafik &r
stor. For stationsortens ytteromra-
den och for landbygden ar dérfor
tillgdngen till parkeringsplatser
med smidiga anslutningsvigar
viktig. Biltrafiken dr emellertid
inte tillginglig for alla. Planering-
en av ett langsiktigt hallbart sam-
hille maste dessutom beakta sce-
narios med minskad biltrafik.
Tillgdngen pa vil beldgna parke-
ringsplatser ar dock viktig, sir-
skilt for boende i1 glesare omraden
utanfor  buss- och GC-
tillginglighet.

Lokala bussforbindelser

Kommunens dvriga orter och
landsbygden knyts till stationsta-
torterna med lokala forbindelser.
Den trafiken kan besté av relativt
turtét titortstrafik, vanlig busstra-
fik som &r godsbdrande och trafik
med mindre fordon, t ex taxi.



Stationslage

Gnarp
Jattendal V

Harmanger V

Lokaltrafikens uppgifter &r desamma som for den reg-
ionala trafiken men inom kommunen. Denna trafik har
utover dagens uppgifter betydelse som matartrafik till
Ostkustbanan. De lokala bussresorna till arbete, skola,
sjukhusvérd och centrumresor &r trafikens viktigaste
uppgifter, vilket innebér att regionaltagstationen beho-
ver lokaliseras och utformas sé att dessa resor inte for-
svaras.

ALTERNATIVA STATIONSLAGEN

De stationsldgen som ar aktuella att studera utifran tidi-
gare resonemang ar lokaliserade till titorterna Gnarp,
Jattendal och Harménger.

Kommunen har genom kommunstyrelsen tagit stillning
for att verka for minst tva stationsldgen, i Gnarp och
Harménger. Detta for att ge forutsittningar for en god
tillgénglighet for s& méinga kommuninnevanare som
mojligt och att skapa goda mojligheter for utveckling.

Flera regionaltdgstationer 1 Nordanstig skulle gynna
kommunens utveckling. Fler skulle ges mdjlighet att
resa med regionaltaget for arbets- och utbildningsresor
inom och utom regionen. Det skulle sannolikt stimulera
till att badde minska utflyttningen och 6ka inflyttningen
till kommunen.

Antalet regionaltagstationer utefter hela banan péverkar
restiden, inte bara for regionaltdg utan dven de nation-
ella tagen.

UTVECKLINGSOMRADEN | STRAKET
Gnarp

| Forordat stationsldge ligger 6ster om Gnarps samhille

och E4, strax norr om vig 758 som gér till Sorfjarden.
Bebyggelsen 1 de dldre kulturbygderna Bole och

- Rogsta kommer att beroras.

Dubbelsparet kommer sannolikt att passera Gnarps dal-
géng bade pa banvall och jarnvigsbro vilket ger att per-
rongerna kommer ligga hogre 4n markniva och nés
via trappor och hissar. Stationen och jarnvédgsbron kan
bli ett arkitektoniskt landmérke i Gnarp som exponeras
mot E4.

Laget har goda har goda forutsittningar att utvecklas
som kommunikationsnod med vél fungerande stations-
ndra parkeringar, angoring for buss och taxi och ovriga
funktioner som resenéren kriver.



Ny E4 kommer troligen att ligga i befintligt ldge. En forutséttning for ett trafik-
sdker miljo vid stationsldget dr att korsningen med vdg 758 blir planskild.
Tillgéngligheten for fotgéingare och cyklister frdn Gnarps samhélle kommer att
ske via gang- och cykeltunnel under E4. Det ar viktigt att forbindelsen blir hog-
klassig, dvs att E4 inte upplevs som en barridr
och att passagen upplevs sédker och far en tillta-
lande utformning.

Utvecklingsomriaden for bostider

Ett dubbelspar pa Ostkustbanan ger stora forut-
sattningar for forkortad restid, 6kad kapacitet
och bittre robusthet pd jarnvagen. Det 0kar
minniskors mojligheter att bo tryggt, néra ser-
vice, friluftsliv och natur med arbete, utbild-
ning och stddernas utbud inom pendlingsav-
stand.

Gnarp har fordelen att redan ha ett etablerat
tdgresande. Aven om det nya stationsliget blir
mindre centralt placerat @n nuvarande nds ca
500 boende inom 1 km avstand och ca 1100
boende inom 2 km av-
staind. Omréden for nya
bostider finns inom 1
km och 2 km fran stat-
ionslaget.

Pendlarparkering, an-
goring med langfards-
bussar och ett omstruk- |
turerat lokalbusslinje-
nit som angor det nya
stationsldget kommer
att medge snabba om-
stigningar. Det skapar
helt nya mojligheter att
bo i attraktiva miljoer
bade vid kust och in-
land 1 Nordanstigs
norra delar.

Gnarp har redan idag
ett gynnsamt ldge med
Sundsvalls och Hu-
diksvalls arbetsmark-
nader inom bekvamt

pendlingsavstind bade B -+

med bil, buss och tag. B \orsamhetor A
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nativ pé orten. Attraktiva bostidder for den mélgruppen skulle frigora villor for
barnfamiljer.

Utvecklingsomriden for verksamheter

Befintliga industriomraden utmed Stationsvédgen i Gnarp ligger inom ldmpligt

avstind fran stationsléget. Det finns goda utvecklingsmdjligheter for nya verk-
samhetsomraden inom 1 km och 2 km avstand fran stationen. Nagra av omra-
dena ligger i ’skyltlige” mot E4.

Tjarnviks industriomrade kan utokas Osterut. Befintligt industrispér ldnkas till
framtida Ostkustbanan, med bittre trafikal kapacitet dn idag. Det skapar forut-
sattningar for ett forstklassigt industriomrade i Nordanstig med god utvecklings-
potential.

Omréden vid stationsléget ar lampliga for verksamheter sasom kontor, handel
och service.

Gnarps utvecklingspotential som stationsort finns ndrmare beskriven i rapporten
”Frén spérkorridor till ortsnidtverk” som togs fram 2016 inom ramen for projektet
Den attraktiva regionen. (Trafikverket, Rapport 2016:070). 1 rapporten finns en
handlingsstrategi med planeringsinsatser och atgirder som krivs for att ni ons-
kad utveckling i Gnarp. Handlingsstrategin antogs av Kommunstyrelsen 2016-06
-21. Har betonas bl.a. vikten av atgérder i den fysiska miljon for att 6ka ortens
attraktivitet som boendeort.

VIKTIGT ATT TANKA PA | GNARP!

«  Sastor del som majligt pa jarnvagsbro for att minska bar-
riareffekterna och bevara 6ppenheten i dalgangen.
Hellre hogt an lagt!

Latt att na stationsen for gadng- och cykeltrafikanter via
strak fran Gnarps centrala delar .

Pabdrja detaljplaneringen av bostads— och verksamhets-
omraden.

Satsa pa atgarder for att hdja attraktivitetan som boen-
deort. Omsorg om offentlig miljéo och bibehallen eller ut-

Okad serviceniva.






Jattendal

Foreslaget stationsldge ligger vister om Jattendals samhélle och E4 , strax soder
om vig 307 som gar fran E4 till Bergsjo och Hassela. Paverkan pé befintlig be-
byggelse dr begrinsad av stationen i sig, medan dubbelsparet norrut och nya E4
kommer paverka bostidder utmed vig 307. Dubbelspéret kommer att passera ca 5
-6 meter Over viag 307. Stationsldget ligger ca 150 meter soder om vig 307 dér
jarnvégen tar mark. Ny E4 dras véster om jarnviagen och kommer liksom jarnvé-
gen passera over vig 307 med en planskild trafikplats.

Laget har goda har goda forutsittningar att utvecklas som kommunikationsnod
med vil fungerande stationsnéra parkeringar, angdring for buss och taxi.

Stationsldget ligger perifert 1 forhdllande till Jattendals samhélle. Det finns idag
f4 boende inom gang och cykelavstdnd. Ett stationsldge 1 Jittendal gynnar framst
utpendlande resendrer i kommunens inre delar, Bergsjo och Hassela.

Utvecklingsomréaden for bostiader

Inom 1 km radie finns 1dmpliga omraden att exploatera for attraktivt strandnédra
boende, 6ster om Higgviken. Bostdderna fér ett skyddat ldge fran buller dé en
skogbekladd hojdrygg avskiljer omradet frén E4 och jarnvégen. Jéttendal kan {or-
tatas vid brandstationen da befintlig jairnvag forsvinner.

Stationslaget skulle ocksé ha betydelse for boende 1 Harte och Mellanfjarden. En
station 1 Jittendal kan gynna utvecklingen av Mellanfjarden med attraktivt bo-
ende och verksamheter for besoksnéringen.

Utvecklingsomraden for verksamheter

Inom 1 km radie finns utvecklingsbara omraden for verksamhetsomraden, néra
beldget nya E4. Norr om Bergsjovigen och dster om jarnvigen lampar sig for
verksamheter. Laget har god tillgénglighet till E4 via planskild korsning.
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Harmanger

Foreslaget stationsldge ligger 6ster om
Harmangers samhille, strax sdder om
vig 760 som gar frdn E4 mot Stocka
och Stromsbruk. Paverkan pa befintlig
bebyggelse dr begrdnsad av stationen i
sig, medan dubbelsparet norrut kommer
tangera villaomradet Ronneberg och
Stockaby. Stationsléget ligger ndra Har-
mangersan som &r riksintresse for natur-
vard.

Laget har goda har goda forutséttningar
att utvecklas med vél fungerande stat-
ionsnéra parkeringar, angoring for buss
och taxi och dvriga funktioner som rese-
ndren kraver. Om E4 forldaggs dster om
tiatorten, vilket ar ett av Trafikverkets
lokaliseringsalternativ, finns mycket
goda fOrutsattningar for ldget som kom-
munikationsnod. Lokaliseringsalternativ
1 befintligt lage eller véster om tétorten
ger mindre gynnsamma forutsattningar
for utveckling av stationen och dess nér-
omrdaden.

Tillgéngligheten f6r boende 1 Harm-
anger ir god. Inom 1 km avstand nas ca
500 personer och inom 2 km ligger hela
Harmangers samhdlle.

Harmanger ligger relativt nara Hudiksvall (27 km) och resecentrums ldge i Hu-
diksvall kommer spela stor roll for arbetspendlare till Hudiksvall. Reseuppoft-
ringen kan bli for stor for resendrer med malpunkt Hudiksvall 1 det fall resecent-
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rum hamnar i perifert ldge vaster om Hudiksvall.

Utvecklingsomriden for bostider

Inom 1 km radie finns ldmpliga omraden att exploatera for attraktivt boende,

bade centralt i Harménger och néra stationsliget.

Stationsliaget kommer ocksa ha betydelse for boende i Lonningersfjéarden,
Stocka, Stromsbruk och Sagtikten. En station i Harmanger skulle gynna ut-

vecklingen av kustnira attraktivt boende.

Utvecklingsomraden for verksamheter

Inom 2 km radie finns utvecklingsbara omraden for verksamhetsomraden bade
norr och sdder om tétorten. Det finns forutsittningar framforallt for god till-
ginglighet och exponering mot E4. Oavsett vilket lokaliseringsalternativ som
viljs for ny E4 ar det viktigt att planerat industriomrade "Knoget” norr om té-
torten tillgdngliggdrs genom planskild korsning.




UTVARDERING REGIONALSTATIONSLAGEN

Tre mojliga héllplatsldgen har identifierats: Gnarp, Jittendal och Harménger.

Gnarp har station idag, och relativt stort resandeutbyte norrut mot
Sundsvall. Hallplats i nytt lige bedoms komma att fungera lika bra som dagens
lage. Kopplingen mot Sorfjarden, med attraktivt boende vid havet, gynnas av det
nya laget. Exploatering kan ske som en naturlig fortséttning frdn befintlig bebyg-
gelse, dven i1 langsam takt, och nyttja utbyggnad av befintligt vatten- och av-
loppssystem. E4 ligger intill stationsldget, med goda omstigningsmojligheter. Ny
station 1 Gnarp kan 1 foreslaget lage placeras pa bro. Detta kan ge hoga arkitekto-
niska virden och innebéra en positiv symbol for bygden. Samtidigt dr savél an-
laggnings- som driftkostnader (plattformar péa bro samt trappor och hissar) hogre
an for en station anlagd pd mark.

Jittendal har ett centralt lige inom kommunen, men for resande mellan
Gnarp och Sundsvall liksom mellan Harménger och Hudiksvall sker resandet &t
fel hall. Bergsjo, som ar kommunens centralort, har bast forbindelse med hall-
platslage i Jattendal. Jattendal passar dven bist for turismtrafik mot Hassela och
Mellanfjérden. Déaremot dr det fa boende inom 1-2 km, och dérmed {4 som kan
na stationen gaende eller med cykel. Exploatering av bostader i attraktivt véster-
lage mot Haggviken i Storsjon, kan pa sikt medverka till fler klimatsmarta resor.
Utvecklingstakten for sddan exploatering dr dock oklar idag. Nya vatten- och
avloppsanldggningar krévs bland annat.

Ny E4 passerar intill hallplatslaget. I Jattendal kan stationen troligen anldggas pa
fastmark, vilket innebér den lagsta anldggningskostnaden. Placeringen intill ny
vag E4 gor att en vél utformad station kan ge positiva symbolvérden.

Harmanger har storst resandeutbyte soderut (med bussar) mot Hudiksvall.
Relationerna till 6vriga tatorter inom kommunen ar sdmre an for 6vriga mojliga
hallplatslagen, likasé avseende turismmal. Laget &r relativt nara nuvarande be-
byggelse. Exploatering kan ske 1 anslutning till stationsldget, som en naturlig for-
langning av samhdllet. | Harménger &r foreslaget stationsldge i anslutning till



Harméngersén, och forstarkningsatgéirder kan kravas. Detta kan leda till hoga
anldggningskostnader. Om E4 forlaggs i Ostligt ldge innebér placeringen mojlig-
het att utveckla positiva symbolvérden. Placeras E4 i befintligt ldge eller véster

om Harménger dr stationsldget l&ngt frdn genomfarten .

ASPEKT Forutsattning Harmanger [Jattendal Gnarp
RESTID Medelvarde restid inom |18 min 16 min 21 min
kommunen
INVANARE Invanare inom 1km 460 120 500
Invanare inom 2 km 720 380 1100
Invanare inom 3 km 830 480 1380
E4-NARA Avstand (fagel) tillny  |1200 m resp. 320 m 220m
korsning ny vag E4 1500 m
UTVECKLING  |Mojliga ytor for nya 234 559 121 854 325 000
verksamheter inom 2 km (inom 1 km)
Mojliga ytor for nya bo- (383 102 525591 683 680
stader inom 2 km (inom 1 km)
Restid till Mellanfjarden |19 15 22
Restid till Hassela 40 35 41
(omstigningsmojliget)
Restid till Sérfjarden 25 21 17
EKONOMI Symbolvarde - +/- +
Anlaggnings kostnad +/- + -
PENDLING Utpendling resor mot |- + +
Sundsvall
Utpendling resor norrut |+ + +
(Harnosand, Timra)
Utpendling resor Hudik, |+ + -
stationslage centralt i
Hudiksvall
Utpendling resor s6- + + +
derut (Gavle, Uppsala)

Virderingstabla for de olika stationsldgena.




Antal hallplatslagen

Kommunens enda héllplats finns idag i Gnarp och om det blir sa i forsattningen
ocksa att Nordanstig bara fir ett stationsldge sd kan naturligtvis komplettering
med flera hallplatser vara mojlig, beroende pa framtidens trafik som vi inte kén-
ner till idag. Ett nytt dubbelspar ger kapacitet for kraftigt utokad tégtrafik, men
trafikens sammanséttning (fordelning mellan fjarrtdg, lokaltdg och godstdg) har
mycket stor betydelse.

Avstandet langs nya jarnvigen mellan foreslagna hallplatsldgen dr 8 km mellan
Gnarp och Jittendal respektive 5,5 km mellan Jattendal och Harmanger. Som
jamforelse dr avstandet mellan dagens lokaltdgshéllplatser i Iggesund och Hu-
diksvall respektive Ljusne och Soderhamn cirka 10 km. Ménga hallplatser med
korta avstdnd innebédr problem for fjarr- och godstrafik som inte stannar inom
kommunen. Aven lokaltdgstrafikens restider missgynnas av alltfér ménga stopp.
Anldggande av separata spér for hallplatserna dr mojligt men samtidigt kostnads-
kravande. Ett alternativ att behalla dagens jarnvédg for framtida lokaltagstrafik
kan overvégas, men kostnaderna blir hdga eftersom Trafikverket inte kommer att
ansvara for banans drift. Banvallen kan &ven vara en mojlig cykelvdg mellan ta-
torterna.

Om ett hallplatsldge ska forordas stdr valet mellan Gnarp och Jittendal. Med tva
héllplatsldgen skulle Gnarp och Harménger (avstand 13,5 km) vara mojliga. Tva
héllplatsldgen i Jéattendal och Gnarp bedoms som mindre realistiska dd avstdndet
ar bara 8 km.

Sedan Samridet 2013 har Jattendal fallit bort som alternativt stationsldge efter
politiska beslut. Mycket av materialet har varit sammankopplat med utredningen
av tre stationsldgen det har dérfor inneburit en svarighet att redigera bort Jatten-
dalsstationen ur texten. Det dr dock intressant att ha med som en jimforelse for
de tvd aterstdende stationsldgena.






